Logistikzentrum und Erweiterung Radweg
Winterthur

Auf dem Esseareal entstand im Zusammenhang mit dem Ausbau der Personenunterfiihrung Nord (PU-Nord)
am Bahnhof Winterthur ein oberirdisches Gebaude und ein unterirdischer Verbindungstunnel. Dieser verbindet
das Logistikzentrum mit dem Entsorgungsraum der PU-Nord.
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Weiteres Planungsteam
HLKS: Kempter+Partner AG
Elektro: Jenni Brihwiler AG
Logistik: Keller Logistik GmbH
Bauphysik: Studer + Strauss AG

Veloparking Winterthur B
Ausfiihrung
2019-2023
Das Objekt gliedert sich in bestehende Strukturen ein, was hohe Anforderungen an die Planung des Bauablaufes und massgeschneiderte Losungen Kosten
CHF 13.5 Mio.

der Schnittstellen erforderte. Das Gebaude, bestehend aus einem Erdgeschoss, einem Zwischengeschoss und einem Obergeschoss, wurde fur die
Ver- und Entsorgung grosser Teile des Bahnhofs Winterthur realisiert. Zudem wurde auf dem Obergeschoss ein &ffentliches Veloparking erstellt,
welches mit einem kombinierten Fuss- und Radweg erschlossen wurde.

= Die Velostation im Obergeschoss und der neue Fuss- und Radweg wurden im Friihling 2022 er6ffnet.
Es ist eine sichere Verbindung zwischen der Rudolfstrasse und der Schaffhauserstrasse entstanden
Verbreiterung urspriingliche Fussgangerbriicke Uber Wilflingerstrasse auf 3.60m mittels Betonfertigelemente, Lange ca. 36m BIM-Planung (© ALLPLAN Schweiz AG) Erweiterung Fuss- und Radweg
Der Anschluss zur Personenunterfiihrung Nord hat ein attraktives Angebot an Verkaufsflachen

Die Arbeiten am Logistikzentrum fanden sowohl tagstiber als auch teilweise in der Nacht statt. Die Arbeit direkt an den Geleisen erforderte hohe
Koordination sowie einen guten Zeitplan.

www.b-3.ch



